kat. ¢. 3700

MOTOR MODELA CO; 0,27 cm’

Modelarsky motor MODELA CO: je pistovy motor,
pohanény stloéenym  kysliénikem  uhlicitym (CO:=),
ktery se do nadrie prepousti ze sifonovych bombi-
cek. Princip cinnosti je znazorneén na obrazku 1.
Prednosti tohoto druhu pohonu je snadna obsluha
motoru, Cistota provozu, maly hluk o snadno dostup-
na pohonna latko, ktera je navic zdravotné nezd-
vadna. =

Motor je uréen k pohonu modelld letadel, lodi a
automobili. Doporuéené rozméry pro modely leta-
del: rozpeti 600 ai 900 mm, plocha kiidla 6 az
10 dm?, hmotnost 60 oz 100 g. Pro pohon modeld
lodi a automabill je treba motor opatfit vhodnym
setrvacnikem.

Rozsah teplot, vhedny pro provez motoru je + 10°
ai + 30"C. Blize dolni hranici tohoto rozmezi sefi-
zujeme motor na niiii otacky, aby se prilii neochla-
zoval a nedochazelo tim k podstatnému snizeni jeho
vykonu.

Motor procuje v jokékoliv poloze (hlavou nahoru,
doli, do strany), joko toiny i tlaény, pravotodivy
i levotocivy.

obr. 1

Pokyny pro provor motoru MODELA CO:

Modelafsky motor MODELA CO: je velmi jemny vyrobek, ktery nesndii ndasili, hrubé zachdzeni a

necistotu.

Veikeré sroubové spoje lze povolovat i utahovat priloienym klicéem nebo rukou.

Nezaménte sifonové bombicky za .ilehackové” (jsou vyrozné barevné oznaceny). lejich naplin —
kysliénik dusny wnecisfuje trubky a mife zanést a poikodit sedla ventil.

K mozani motoru pouiivejte jen kvalitni fidky strojni olej.

Ohnuty Sroub wrtule nohrodte ihned nowym (M2 X 14) — zlomeny iroub se z klikového hiidele vel-

mi téiko odstranuje.

Nikdy nepouiivejte pii ciiténi motoru ostré nebo tvrdé pfedméty, které by mohly poikodit zejména

¢asti z plastickych hmot.



Motor se upeviiuje na piepdiku z preklizky tl. nej-
méné 2 mm dvéma Srouby M2 X 14 o maticemi M2,
Otvory o @ 2,1 mm vrtdme podle Ghlové podloiky 3 °
(obr. 2a). Na zadni stranu pfepdiky pfilepime ace-
tonovym lepidlem piilozku s vioienymi maticemi

2. Do nich zoiroubujeme Srouby, které vyjmeme
ai po zaschnuti lepidla. Teprve pak prepaiku zale-
pime do trupu (obr. 2b). Ke zméné sklonu motoru
o 3° poutijeme uhlovou podloiku (obr. 2¢). Pro jiny
sklon pouiijeme podloiky z tenké pieklitky nebo
plastické hmoty, které vkladame pod pfirubu mo-
toru. Upevii i irouby huj s citem, abychom
nepoikodili patky motoru.

obr. 3

Piivodni trubky je moino podle potieby ohybat.
Polomér ohybu musi byt nejméné 8 mm.

MNadri musi byt umisténa v modelu tok, jok je
zndzornéno na obrdazku 3, aby pfi plnéni do motoru
newnikl kapalny COs,

Uvedeni motoru do chodu

Do zdsobniku vloiime sifonovou bombiéku a za-
iroubovanim hlavy zasobniku prorazime jeji hlinike-
vou ratku.

Pfed naplnénim nddrie motoru nastovime pist do
polohy mimo horni Gvraf.

Hubici zasobniku piitlaéime na hrot plnici kon-
covky, kterou pevné driime, aby nebyly poikozeny pri-
vodni trubky. Zasobnik musi byt pfibliiné ve svislé
poloze hubici doli (obr. 4). Asi po péti sekundach
rasobnik odpojime za soucasného pootoceni doprava.

Protoéenim vrtule ve smyslu proti otaceni hedino-
vych rugicek uvedeme motor do chodu. Footacenim
valcem nastavime poiodované otacky.

Pii sefizeni motoru na stfedni otacky (asi 2000
ot. min:') je valec v poloze, kdy znacka na hornim
iebru valce sméfuje dopredu. Mirnym pootacenim
valcem lze otacky zvysovat nebo sniiovat (obr. 5).

Motor zbyteéné nesefizujeme na nejvyssi otacky.
Omezujeme tim jeho Zivotnost a trocné zkracujeme
dobu chodu na jedno naplnéni nadrie.




obr. &

obr. 8

Udriba motoru

Priblitne po kazdem desatém spusténi motoru
promaieme jednou kapkou jemného strojniho oleje
mista podle obrazku 6.

Zavity matice zasobniku obéas lehce namaieme
tukem; zmensi se tim silo potiebna k dotaieni ma-
tice o k prorozeni zatky bombicky.

Pokud unikd po naplnéni nadrie z nékterého irou-
bového spoje plyn, spoj opatrné dotahneme klicem
(obr. 7). V piipadé netésnosti plniciho ventilu zdsob-
niku dotdhneme prevleénou matici rukou. Nepouii-
vame klesté ani jiné naostroje, abychom spoj ne-
poskodili.
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obr. 7

Jestlize se nepodaii netésnost odstranit utaienim
spoje, je nutné ho rozebrat. Vyéistime sedlo ventilu,
zjistime zda neni zkorodovany povrch ventilové kulié-
ky a v pfipadé potieby vymeénime poskozené dily.

Netésni-li pist ve valci, odstranime zdvadu po de-
montdii valce @ vyjmuti pistu opatrnym roztaienim
tésnici manzety pistu hrotem propisovaci tuiky (obr.
8). Pfi montdii vsuneme pist do vdlce shora, aby
se manieta neposkodila.

Fii uvadéni motoru do chodu po demontdii nebo
vétsi opravé dochazi asto k jeho zbyteénému po-
skozeni. Fiiliiné zasroubovani valce do motorové skfi-
né zplsobi, ze pfi protoceni vrtule pist narazi v hor-
ni uvrati na hlavu vace. Zpravidla je tim poskozen
pist a ohnuto ojnice. Aby k podobnému poikozeni
nedoslo, je v takovém pfipadé nutno dodriet ndsle-
dujici postup: Valec sroubujeme do motorové skiiné
2a stdlé kontroly, zda se klikovy hiidel volné otaéi
o pist prochazi lehce horni Gvrati. V opaéném pfi-
padé vratime vélec asi o 2 otdcky zpét. Po naplnéni
nadrie protacime vrtuli a souéasné otdéime valcem
vpravo tak dlouho, ai se motor rozbéhne.

Bezpeinostni pravidla pro prover motoru MODELA CO:

1. V nadrii je pii teploté prostiedi 20 "C tlok 5 ai 6 MPa (piibiiiné 50 aZ 60 kp/cm?); je to osi tiiceting-
sobek tloku, na néjz se husti pnumotiky osobnich automobili! Tokovy tlok snese trvale pouze nadri
v pivodnim stavu. Neni proto moiné ji jokymkoliv zpiisobem uprovovat (odlehéovat, tvarovot) a je
tieba ji chranit pied deformacemi o poskrabanim, které by zmensilo jeji pevnost.

2. Naplnénd nadri o zasobnik s plnou bombickou nesméji byt vystaveny po delii dobu sluneénimu, nebo
jinému tepelnému zdieni, protoie tlok v noplnéné nadrii i bombiéce se stoupajici teplotou rychle

vzrasta.

3. Nejniisi vékova hranice pro ufivotele motoru MODELA CO: je 10 rokd.



Technické udaje:

Vrténi vaélce 7 mm Pouzitelne otacky s doddavanou vrtuli:
Zdvih 7 mm 1000 oz 3000 ot. min:'

Zdvihovy objem 0,27 cm* + Deba chodu na jedno naplnéni pri
Hmotnost motoru 1500 ot. min™: 45 ai 50s.

véetné ndadrie a vrtule 0g Pocet naplnéni z jedné bombicky: 3 aZ 4

+ Plati pro prvni oz tieti naplnéni, doba chodu na ctvrté o dalsi naplnéni je kratsi. Mimo to je doba
chodu motoru ovlivnéna kvalitou naplné sifonové bombicky, kterd neni vidy stejnd.
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Obsah souboru:

1 motor s nadrii, piivednimi trubkami a plnici kencovkou Ndahradni dily v krabicce:

1 2dsobnik 1 sedlo ventilu hlavy vdlce 7
1 vrtule 1 sedlo ventilu zdasobniku 27
1 piilozka 5 x 1 plnici koncovka 25
1 Uhlové podloika 3 1 kuligka ventilu 8
g 71:::2: T‘!?? 1 tésnéni plnici koncovky 24
2 podloiky &% 2,2

1 montaini kli¢

1 obtisk
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HUSTTSKA 68
Rozsah zéruky: 130 nﬂ PRAHA 3

Vyrobce poskyluje na svoje vyrobky zéruku
po dobu 6-ti mésich od data prodeje. Zéruka se vziahuje na
bezplatné odstranéni zjevnych i skrytych vad.

Na vyrobek, kiery byl pod bornym zAsah se
zéruka nevztahuje,

Zéarugnl opravu vyrobku & viménu vadného dilu provede
vyrobce za p P Ze obdri] wvyrobek, popls
zavady a zéruéni list
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