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CARATTERISTICHE GENERALI

Con motori Con motori
Alfa 125R.C. 35 Alfa 126R.C. 34

Aperiura alare . .om. 21,20
Lunghezza . . .o 15,60
Altezza ; - o i 4,60
Superficie portante . mq. 61,7
Polenza & terra . . CV. 580x3=1740 680x3 = 2040
Potenza mex. al de-

colle . - . CV. 680x3 = 2040 780x3 = 2340
Potenza alla quota di i

adattamento . CV.650x 3 1950 | 750x3=2250
Peso a vuoto . . Kg. 6800
Carico ulile normale 3700
Peso fotale . . 10500
Coefficiente di sicu- |

rezza . . . 9
Carico per mq. s Kg: 170
Carico per C. V. . » 538 4,65
Polenza specifica . 3.6 | 36,5

CARATTERISTICHE D'IMPIEGO
CON MOTORI ALFA 126 R. C. 34

Velocita max. al suolo Km/h. 360 giri 2060
» » a m 1000 y 368 » 2100
3 » » 2000 » 384 » 2170
» » » 3000 » 404 » 2260
» » » 4000 » 430 » 2395
» » » 5000 sy 420 » 2320
» » » 6000 » 407 » 2240

Veloc. di crociera e m. 3000 | Km/h. 367 giri 2070
y  » 3 » 4000 y 371 s 2070
» 2 » » 5000 » 373 » 2070
» > » s 6000 » 375 » 2070

Tempi di salits a m. 1000 g

> 3 b » 2000 5 58"

> 2 » 3000 18

> > 3 » 4000 13 18

> 3 ¥ » 5000 19" 45"

»  » 2 » 5500 24" 21"
Quota di tangenza pralica m. 6500
Veloc. min. a meno di 500m. Km/h. 130
Spazio di dislacco . .* . m. 275
Tempo di distacco . . . s
Spazio di atterr. con [reni m. 350
L » » » senza [reni » 500




ICON MOTORI ALFA 126 R, C. 34)

E AUTONOMIE

CONSUMI

Esempi pratici in diverse condizioni di carico
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NORME RELATIVE ALL'IMPIEGO DEL VELIVOLO

la condotte in volo dell'apparecchio non presenta
nessuna particolaritd notevole ; la leggerezza e |'effi-
cienza dei comandi la rendono parlicolarmente gra-
devole anche per voli di lunga durata.

Per tutte le condizioni di carico previste e per
ogni assefto di volo esiste una posizione dello stabi-
lizzatore regolabile per cui il timone di profondita e
neutro e non dé nessuna reazione sui comandi.

Per evitare che il pilota possa per distrazione al-
terrare col carrello rientrato esiste, oltre ad un indi-
catore di posizione del carrello, un doppio allarme
visivo ed acustico che entra in [unzione quando le
maneite del gas vengono portate alla posizione di
rilento.

la sistemazione dei
illustrata sugli schemi della cabine e dei cruscolli alle

vari strumenti e comandi &

tavole 1, 2 e 3.



USO DEGLI IPERSOSTENTATORI.

Il sistema ipersostentatore sull'ala dell'S. 79 & co-
stifuito dall'aletta a fessura sul bordo di altecco col-
legata con l'alelta di curvatura sul bordo di uscita.
L'alerone partecipa per una parte della corsa della
aletta ipersostentatrice mantenendo in ogni posizione
I'ampiezza normale di corsa per le manovre di stabi-
lita trasversale.

L'aletta sul bordo di attacco costituisce |'elemento
motore del sistema, per cui il funzionamento in volo
degli ipersostentatori & automalico, in diretta dipenden-
za della velocité dell'apparecchio.

Il cricco di comando, a disposizione dei piloti,
serve per le manovre con apparecchio fermo al suolo
e per le manovre di bloccaggio e sbloccaggio del si-
stema in volo.

|| cricchetio di comando infatli @ aulobloccante in
ognuno dei due sensi di manovra, cioé a dire I'aletts,
sia nell'aprirsi come nel chiudersi, una volta raggiunto
un certo grado di apertura o di chiusura, pud aumen-
tarlo fino a raggiungere i limiti estremi di corsa, ma
non pud pid diminuirlo senza |'opportuna manovra di
sbloccaggio del cricchetto.

Impiego al decollo.

Il pilota prima di iniziare la manovra di decollo,
servendosi del criceo di manovra, apre completamente
le alette. Raggiunto il limite di corsa (tutto aperto] si
porli il cricco alla posizione di inizio di chiusura. [n
questo modo si libera I'alefta dalla posizione bloccata
aperta ; |'alelta rimane libera di chiudersi automalics-
menle e progressivamente con |'sumentare della velo-
cita dell'apparecchio, una volta in volo, fino ad es-
sere completamente chiusa corrispandenternente ad un
valore di circa 210 Km/h. di velocita indicata.

Durante il passaggio dell'sletts dalla posizione
aperta alla posizione chiusa, nessuna variazione im-
portante & provocata nella stabilita longitudinale della
macchina, per cui non & necessaria alcuna variazione
di assetto dello stabilizzatore.

Se l'aletta non fosse stata sbloccata a terra dalla
posizione tutto aperto, & bene che lo sbloccaggio in
volo venga [alto a una velocita al di sotto dei 180 km'h.
per evitare la chiusura istantanea e brutale che si
avrebbe a velocita superiori.

Impiego all'atterraggio.

L' aletta, che dopo la manovra di decollo si &
spontaneamente chiusa, sara rimasta bloccata in lale
posizione, percid per oftenere |'apertura bisognera
sbloccare |'sletta portando il cricco nella posizione di
inizio di apertura.
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L'apparecchio plana verso il terreno di atterraggio
con una velocita indicata intorno ai 210 Km/h.; lo sts-
bilizzatore sara stato messo nella posizione per cuila
barra di comando & assolutemente neutra, cioé ['ap-
parecchio mantiene il suo assefto di discesa a coman-
do abbandenato.

= Senso del moto del velivolo,

Cricco di comando del dispositivo di ipersostentazione
(fig. 126)

A - Senso della corsa utile per Papertura.

a - Senso in cui $i deve girare la impugnatura perche il cricco agisca in senso
di’ apertura,

B - Senso della corsa utile per la chiusura.

b - Senso in cui va girata 1"fmpugnatura perché {1 cricco agisca nel senso di
chiusura.

C - Bottone dn schiaccinre per poter givare "impugnatura.
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Il pilota smorzera, agendo sul fimone di profon-
ditd gradatamente, la velocita dell'apparecchio ofte-
nendo cosi la progressiva apertura dell’aletta. All'ap-
prossimarsi dei limiti del campo sard bene che la ve.
locitd indicata non superi i 170 Km'h. Rallentando
ancora l'andalura in discesa dell'apparecchio |'aletta
sara complelamente aperta ad una velocita intorna ai
145 Km/h.

l'apparecchio che a 200 Km/h. planava con |'alel-
ta chiusa a comandi abbandonati, nella nuova condi-
zione di volo, e senza che nessuna variazione sia av-
venula nella posizione dello stabilizzatore, pesa sulla
barra di comando con quella giusta pressione che &
opportuna per l'esecuzione della richiamala alla presa
di contalto col suolo.

Nel caso che il plané risulti troppo corto, I'im-
piego dei motori per sllungarlo non provoca nessuna
variazione sgradevole nell’ assefte longitudinale del-
I'apparecchio.

USO DEL COMANDO DI VARIAZIONE DI
INCIDENZA DELLO STABILIZZATORE.

Come e slalo accennaioc questo comando serve ad
adeguare le diverse posizioni dello stabilizzatore alle
diverse condizioni di carico e di asselto, in modo che
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I'apparecchio si mantenga in linea di vola automali-
camente senza che il pilola debba intervenire agendo
sul timone di profondits.

l'organo di manovra & la manovella fissa al cielo
della cabina di pilotaggio : girando a destra (nel sen-
50 delle lancelle dell'orologiol il piano si abbassa con
effetto cabrante ; girando a sinisira il piano si alza
con effetto picchiante.

La posizione dello stabilizzalore e il senso in cui
si sposta durante la manovra sono segnati da un dop-
pio indice posto presso |a manovella.

USO DEL COMANDO DI VARIAZIONE DI
PASSO DELLE ELICHE.

le eliche possono assumere 2 posizioni di passo :
minimo e massimo.

Il passo minimo va usato al decollo e in salita
con forte pendenza.

Il passo massimo va usata in tutte le altre condi-
zioni di volo.

Il comando si effeltua per mezzo delle tre leve
montate sul punione inclinato posto dietro il pilota
destro e manovrabili simullaneamente -

leve alzate - passo minimo.
leve abbassate - passo massimo.

le leve vanno messe a fondo corsa tanio nell'una
che nell'altra posizione.

g

USO DELL'ARRESTO DELLA RUOTA DI CODA.

Un boltone di comando, esistente a desira delle
maneite del gas, permelte di bloccare la forcella che
porta la ruola nella sua posizione centrale. E' bene’
servirsi di tale dispositivo all'allerraggio perché esclu-
de il pericolo di imbardata.

USO DEL DISPOSITIVO Di ECLISSAGGIO DEL
CARRELLO.

Nella prima parte del libretto di istruzioni, nel capi-
tolo 4 - Carrello, la parte descrittive del dispositivo
di eclissaggio & corredats, per ragioni di chiarezzs,
da una spiegazione sulle manovre dei comandi, sulle
corrispondenti azioni che si verificano nei diversi or-
gani e sulle conseguenli segnalazioni date dagli stru-
menti indicatori.

Riportismo in questa parie, per comodits di con-
sultazione, le norme per I'uso del carrello reirattile.

| comandi sonc due: la leva del distributore di
manovra che sporge di solto al cruscolto del pilota
sinistro e il pomello della frizione che rimane appena
a destra del disiributore.



la leva del distributore ha due posizioni [per po-
terla muovere occorre spingerla leggermente in avanlil:
leva a sinistra = sollevare ; leva a destra = abbassare.
Il pomello della frizione viene mantenuto da una

molla verso il cruscotto (frizione disinnestata) ; tirandolo

a se sl innesta la frizione. Dopo averlo tirato, girarlo
a desitra se si vuole manienerlo da solo in posizione
di frizione innestata,

Gli strumenti di controllo sono: Il manometro che
segna la pressione del liquido durante la manovra di
eclissaggio, l'indicatore meccanico di posizione che
seque sempre il movimento dei due semicarrelli, |'in-
dicatore luminoso che funziona solo quando il gas &
chiuso coi motori al minimo (lampade rosse accese =
carrello eclissato, lampade verdi accese = carrello in
condizioni di prendere ferra), |'avvisatore acusiico che
suona quando le lampade rosse sono accese per ri-
cordare al pilota di abbassare il carrello durante il
volo librato. |l manometro e gli indicatori sono piaz-
zali sul cruscotto del pilota di destra.

A terra: Quando |'apparecchio € fermo in riposo,
tenere le leve del gas leggermente aperte, altrimenti
le lampade verdi rimangono accese con inutile spreco
di corrente. Finche i motori sono [ermi, la posizione in
cui si frovano la leva del distributore e il pomello del-
la [rizione non ha importanza.

Prime _di prendere ferrs

Principali posizioni dei comandi e degli strumenti
indicatori del dispositivo di eclissaggio del carrello
nelle principali fasi del volo (fig. 127).



Decollo: leva del distributore a destra.

Pomello della frizione spinto versa il cruscotto.

Assicurarsi quando si mettono in marcia i motori,
che i comandi siano in tale posizione, altrimenti il car-
rello rientra provocando danni gravissimi all'apparecchio

A motori in marcia le lempade rimangono spenré
[si accendono quelle verdi solo se i motori sono al
minimo} e il manometro non segna pressione.

Appena dopo il decollo quando |'apparecchic ha
lasciato il campo, porlare a sinistra la |leva del distri-
butore e lirare il pomello della frizione fissandolo in
tale posizione: si vedra il manometro indicare una pres-
sione sempre crescente e, osservando l'indicatore mec-
canico, si polra sequire 'eclissarsi del carrello ; quan-
do il manomefro da &0 atm. salird rapidamente a 100

120 per poi fermarsi, staccare la frizione girando

il pomello verso sinistra. (La molla di richiamo lo ri-
porterd in posizione di riposo).

L' indicatore meccanico di posizione del carrello
e leggermenle in anticipo rispetto alla posizione del
carrello stesso. E quindi necessario altendere che la
pressione indicata dal manometro sia salita al massime,
prima di disinnestare la frizione della pomps a mo-
tore. In caso conirerio polrebbe avvenire che il car-
rello rimanesse in parte abbassato.

In volo: La leva rimane a sinistra e la frizione di-
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sinnestata: la pressione segnata dal manometro non ha
importanza, gqualunque essa sia.

Atterraggio: Nel volo librato di avvicinamento al
lerrenc di alterraggio, appena il pilota porta al mi-
nimo i motori si accendono le lampade rosse dell'in-
dicatore luminoso e il segnalatore acustico si mefte a
suonare. Portare la leva del disiributore a desira: nel
tempo di 207 circa il carrello, senza che occorra ese-
guire altra manovra, si mellerd in posizione di atler-
raggio: allora le lampade rosse si spengono e si ac-
cendono quelle verdi e il segnalatore acustico face.
Il suono del segnalatore acustico pud essere anche
inferrofio prima dal pilota sinistro premendo con la
gamba sinistra |'apposito interrutiore piazzato sulla sua
leva del limone di profondita.

Manovre colla pompa a mano. Nel caso che il
carrello non voglia eclissarsi perche la frizione della
pompa slitta o ls pompa stessa si & disinnescata, cose
difficili ma non impossibili, disinnestare la [rizione, la-
sciare la leva del distributore a sinistra e dar ordine
ad alira persona dell'equipaggio di azionare la pompa
a mano finché non resti bloccats, il che vuol dire che
il carrello & completamente eclissato.

Se uno dei semicarrelli non vuole abbassarsi com-
pletamente, coss che & denunzisla sie dall'indicalore
di posizione, sia dal rimanere spenta la corrispondente
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lampada verde e accese ambedue quelle rosse, lascia-
re la leva del distributore a desira, aprire il rubinetto
piombato e [ar azionsre la pompa & Mano fino a com-
pleto abbassamento del carrello. (Il rubinetlo piombato
si trova sulla parele sinistra della cabina del motorista
ed individuabile mediante I'apposita targhelta).

USO DEI FRENL.

l'azione [renante & proporzionale alle pressione
esercilata con la mano sulle levetie di comando po-
ste sui volantini degli alettoni.

Non si deve abusare nell'uso dei [reni. Usarli solo
quando le ridofte dimensioni del campo lo richiedono

Nelle manovre necessarie al rullaggio valersi, per
quanto possibile, dei molori piuttosto  che dei [reni.
Nelle prove di punto fisso fere uso dei tacchi dell?
ruole piuttosto che dei freni. Ricordarsi che le guarni-
Zioni dei freni non sopporiano che un limitalo nume-
ro di atterraggi frenali, dopo di che & necessaria la
loro sostituzione.

ls durata massima dell' azione [renante non deve
mai superare i 20 secondi. Superando detto periodo
di tempo si sviluppa una quantita tale di calore che,
non potendosi disperdere all'esterno, puo surriscaldare
le singole parli dei freni e determinare quindi la bru-

ciatura della camera d'aria.

2]

USO DELL'IMPIANTO ALIMENTAZIONE BEN-
ZINA. (V. schema tav. 4]

Si riassume brevemenie la descrizione dell'impian-
to benzina che & coslituito come seque:

a) da 8 serbatoi numerati dall'l all'VIll per un
totale di litri 2550 sboccanti in un collettore L previo
controllo @ mezzo di distributeri che permetiono I'iso-
lamento di uno qualsiasi dei delii serbatoi, |l livello di
ciascuno di questi serbatoi & conlrollato direttamente
@ mezzo di indicatori Televel raggruppali e numeriz-
zali in maniers da renderne [acilissima la lettura.

| serbatoi lll, IV, V e VI sono prowvisti di bocca per
rifornimento diretto shoccante sul dorso dell’ala. Tuth
i serbatoi sono pei provvisti di doppio tubo di sfisto
facente capo & una rele di collegamento per |'equili-
btio della pressione aerodinamica interna dovuta alle
due bocche di press dinamice piazzate sul tetto della
fusoliera;

b) da due serbatoi IX e X ausiliari, da usare solo
in sostituzione di altrettanto carico di bombe, costi-
tuenti la parte finale della navicella motori laterali che
per essere ulilizzali devono venire travasali, 8 mezzo
dells pompa [N) e di due rubinetti di controllo, nel ser-
batoio Il. Questi serbatoi ausiliari sono provvisti di
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bocca per il carico diretio e sono prowvisti anche di

sfialo parlicolare e indipendenle; :
¢) da un serbaloia & caduta (S| nella parie pio

alta della [usoliera & fergo del gruppo armamento,

provvisto di:

al bocca di carico per il caricamenlo dall'esterno con

benzina non efilizzala ;

b) presa sfiorente di lroppo pieno con relaliva spia

(T) visibile sulla conduttura di ritorne;
¢) conduttura di carico e soccorso nella quale e inter-

calata una valvolina di freno (K, perché il carico

non possa avvenire che con una portafa larata, e

rubinetto di controllo (135).

Rifornimento normale. '

Il rifornimento abiluale della benzina & consiglia-
bile che sia eseguilo a mezzo della pompa a mano )
che con relativo tubo pescante lrovasi nella parte in-
feriore del musone della fusoliera.

E' necessario perd adoperare benzina filirala e
depurala in precedenza ed evilare che duranret lo s?ess?
rifornimento dei corpi esiranei siano inviali ai serbatoi.

la posizione genersle dei rubinelti & la seguente:

| rubinefli 6, 7, @ 8 dovranno essere chiusi per
evilare colpi di pressione sulla pompa motori. Tufli i
rubinetti invece di controllo dei serbatoi saranno aperti
salvo, di volta in volta, chiudere quei serbatoi che per
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esigenze speciali fossero gia pieni o dovessero rima-
nere vuoli. Il rubinetto (A) (schema sfiatatoil che con-
trolla gli sflatatoi del collettore (1) sara chiuso e indi
riaperto appena il rifornimento sard ultimato.

Il rifornimento pud essere anche fallo aliraverso
le bocche di carico predisposte sui serbatoi Ill, IV, V
e VI affioranti sul dorso alare. In questo caso potrd
essere usalo sia l'imbuto regolare con filiro e pelle di
daino, sia le bocche d'impianti a ferra con benzina
giad filirata.

In questo caso lulli i rubinetti dei serbatoi da riem-
pire devono essere aperli per permeltere il riempi-
‘menlo altraverso il collettore (L.

Rifornimento sussidiario.

| serbatoi IX e X non possono essere riforniti che
direttamente a mezzo delle bocche sul dorso dell'ala,

Come & chiaramente previsto dalla labella di cen-
Iraggio, piszzala su ogni apparecchio, & da tener pre-
sente che questo rifornimento sussidiario non pud es-
sere lollerato che qualora si limili il carico di arma-
mento di caduta in modo da non portare il baricentro
dell'apparecchio alire il limite esaltamente fissato nella
tabella suriferite.

Anche il serbaloio di caduta (S) pud essere riempifo
direltamente dall'esterno e solo nel caso perd in cui
si voglia fare il funzicnamento dei motori con benzina
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non etilizzata come sard poi indicato nell'apposito pa-
ragrafo.
Circuito diretto di alimentazione.

Dal collettore generale (L} la benzina & aspirata
direttamente dai 3 molori atiraverso il gruppo fillri (G
e i rubinetti di intercettazione 6, 7 e 8. Dalla pom-
pa motori (B la benzina & spinta direttamente ai
carburatori nel caso dei motori laterali, menire per
ii motore cenitrale si ha una canalizzazione che
porta il passaggio della benzina stessa nel flussomelro
piazzato nei pressi del cruscolo dell'apparecchio.

In quesio Iratio premente, [ra le pompe molori &
i relalivi carburatori, € interposta una valvolina di pie-
de (C] dalla quale parte una conduttura di equilibrio
shoccante nel collettore di equilibrio [F) altraversando
i tre rubinetti 9, 10 e 11.

Questo collegamento permette di equilibrare |a
pressione di alimentazione dei 3 motori e il loro re-
ciproco ausilio nel caso eventuale di una deficienza
di qualcuna delle pompe stesse.

Inoltre da tale collettore d'equilibrio, la benzina
pud essere inviata direttamente ai molori, sia per I'ade-
scamenlo, sia per aiutare, in condizioni di emergenza,
il funzionamento delle pompe.

Questo invio diretio di benzina pud essere rea-

lizzato sia con la pompa 8 mano sia con il serbatoio

di caduta (S).
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Dalle 3 condulture di equilibrio in oggello sono
derivate |e piccole tubazioni di collegamento con i
manometri di controllo delle pressioni.

Condizione normale di funziocnamento.

la condizione normale di funzicnamento si ha
quando sono riforniti pressoché completamente gli 8
serbatoi numerati dall'l all'VIll e il serbatoio di ca-
duta (S); in tal caso le manovre da effeltuare sono le
seguenti:

. Avvismento : chiudere 8 mezzo del gruppo mani-
glie softo i Televel i rubinetti corrispondenti ai serba-
toi n” I, IV, V, VI, VIl e Vill, lasciando cioé i soli
serbatoi | e Il in comunicazione col colletiore (L), Por-
tare i rubinetti 2, 10 e 11 nella posizione di collega-
mento. Pompare con la pomps a mano e aprire nello
stesso tempo i 3 rubinelti 14 di sfogo sino a vedere
il gefto continuo di benzina. Chiudere i rubinelti e
pompare sino ad avere una pressione di circa 3 me-

_ Iri sul manometri relativi.

Awviali e riscaldali i motori, quando si parteranno
a un regime di circa 1500 - 1600 giri per la normale
prova dei magneli, saranno anche portali i rubinetti
9,10, 11 nella posizione in basso di mandate sepa-
rala ; cosi si poira controllare che ogni motore, con

la sua pompa, ha ls pressione di alimentazione rego-
lare da 1, 5 a 2 metri.
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Verificare, prima della partenzs, che il serbatoio
S} di cadula sia pieno; € sufficiente per quesio aprire
momentaneamente il rubinefto 15 sinc a vedere il de-
fluire dalla spia la benzina di ritorno.

In partenza, le condizioni dell'impianto saranno
percid queste:

Serbatai collegati al collettore: n.’ 1 ell;

Rubineti @, 10 e 11 nella posizione di mandala

collegala ;

Rubinelti 6, 7 e 8 nella posizione: aperto.

Rubinetto 14 nells posizione: chiuso;

Rubinetto 15 nella posizione: chiuso.

Decollo : con la posizione soprafissata dei rubineti
e le pompe ben adescale non si pud avere la minima
oscillazione nell’alimentazione. Pero, sia pure & solo
litolo prudenzisle, data la pericolosita della fase di
decollo, il molorista terra impugnato il comando della
pompa a mano, pronlo ad intervenire al minimo ac-

cenno di diminuita pressione.

in volo: yna volta in volo si metteranno i rubinetti

9 10 e 11 nella posizione di alimentazione separata

e si apriranno tutli i serbatoi ad esclusione dei numeri

IV e VI, sino 8 totale consumo della benzina conte:

nuta nei serbatoi I, I, 1LV, Vil e Vi
A tale momento si fara linversione, avendo perd
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cura di accertarsi, prima di aprire i serbatoi IV e VI
ancora integri, che tuti gli altri ormai vuoti siano chiusi.

Anche questa ultima manovra & fatta direttamente
dal molorista sul gruppo delle maniglie softostanti ai
Televel ove sono chiaramente indicali i numeri dei ser-
batoi controllali e la posizione delle maniglie stesse.

Tenere presente che il gruppo di serbatoi di pri-
mo consumo, e cicé i numeri |, II, Ill, V, VIl e Vill, deve
essere complelamente vuolo prima di meltere in circui-
lo i due serbatoi IV e VI e che una apertura intem-
pestiva pud portare alla dispersione della quantita di
benzina che dai serbatoi pieni pud passare agli alfri
serbatoi ormai vuoli o pressoché vuoli.

Per essere precisi occorre verificare di tempo in
tempo coi Televel il livello dei serbaloi in funziona-
menlo e prevedere anche nell'ultima [ase un possibile
abbassamento istanianeo della pressione d'alimeniazio-
ne. E' owio che |la manovra di passaggio, da un grup-
po di serbatoi ai due tenuli in riserva, non polra per-
cid essere [alta in un periodo critico del volo stesso
e che presentandosi il caso, il motorista dovra mettere
in circuito un serbatoio solo di quelli fenuli in riserva
e altendere di nuovo lo svuctamento iotale che questa
seconda volta non sard certamente nelle stesse con-
dizioni critiche della prima.

Il motorista deve sempre tenere presente che, an-
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che in caso di pieniata secca dei motori, la manovra
del rubinetto 15 del serbatoio (8] di caduta gli dara la
sicurezza islantanea di ripresa dei motari stessi.

la manovra sopra descrifta & raccomandabile, per
tulti i casi di volo bellico o d'esercitazione ed & somj
mamente interressante, che il personale di bordo vi si
attenga esaftamente ad ogni volo, che co.ﬂ !'a?iludme
gli permetierd una mManov(ad piu sicura ed istintiva, sen-
28 dubbi e senza tentennamenti.

Anche dove si preferisse un ordine diverso di ma-
novra & bene che una volta cid concordato, esso di-

venga abiludinario.
Serbatoi colpili. o
Quslora durante un volo bellico nelle condizioni

normali di cui sopra un serbatoio indentificabile sia

colpito, il motorista dovra immediatamente chideere

futli gli aliri serbatol collegati a! colleftore |asciando

solo quello colpilo sino allo svuatamento totale ; .dcp.o

di che chiudera il rubinetio relativo, rimeftendo in cir-

cuito tutli gli aliri serbatoi.

Consumi. '
Mentre i piloti sono avverlili del consumo istan-

taneo approssimato, attraverso la lettura del {lussome-

iro, sara bene che il motorista rilevi di ora in ora il

consumo risultante aftraverso Ia lettura del Televel e a

N 52
lale scopo dovra incolonnare ora per ora, sil una
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bella apposita, le letfure dei Televel tenendo bene pre-
sente di non fere fali leiture durante evoluzioni o co-
mungue durante delle condizioni di volo movimentate.
Serbatoi ausiliari. - (Condotta in volo).

Con riferimento alle condizioni di volo normale
con i serbatoi | e |l collegati al collettore (L), la ben-
zina sussidiaria dei serbatoi IX e X sara iravasata nei
serbatoi | e Il mano & mano che il consumo rilevato
nei medesimi lo permetta. ,

Percio prima di fare il passaggio sui serbatoi IV
e VI dovranno essere completamente esauriti anche i
serbatoi X e X.

Per il travaso suddelto & sufficiente alzare il gra-
dino d'ingresso all' abitacolo del motorista e della ra-
dio softo cui & la pompas, innestare la maniglia, aprire
il rubinetto dal lato da cui si vuol prelevare la ben-
zina e pompare controllando sui Televel, di tanto in
tanto, lo stato di riempimento del serbatoio Il. Quan-
do il primo serbatoio in travaso sara completamente
vuolo saraé passale il rubineifo nella posizione del re-
stante proseguendo nell'operazione di travaso.
Condizioni di emergenza e passaggio all’ alimenta-

zione separata.

In ogni istante di un volo bellico pud manifestarsi
I'insufficienza di alimentazione per cause esterne, in
ogni emergenza percio @ da lener presente sempre
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che i motori possono essere alimentafi sia direttamente
sltraverso la pompa meccanica, sia indiretiamente do-
po la pompa stessa.

Cioé in caso di emergenza aprendo i lre rubi-
netli 9-10-11 vi @ la sicurezza che sino a che un mo-
tore funziona, gli aliri due pofranno essere alimentati
anche con roftura importente nella condofts di aspi-
razione. Quindi ove una roftura si producesse €
fosse individuala, e sempre possibile limitare la sua
portata chiudendo i rubinetli @ valle della roftura
stessa.

Nel caso della rottura dei tubi di aspirazione es-
«i sono controllati dai rubinelfi 6-7-8 i quali percio
possono essere chiusi [non tulli in una sola volta) sino
a isolare il punto avariato.

Ove addiritture I'avaria fosse localizzata nel col-
letiore (1) e quindi urgesse eliminarla dalla circolazione
benzina, la manovra da farsi & la seguente :

_ chiusura del rubinetto 6 ;

- posizione finale dei rubinetti 7-8;
e dopo queste due manovre che possono essere fatte
in breve tempo perché i 3 rubinetli sono raggruppali
sullo stesso cruscolto :

. chiusura di tutli i rubinetii di arrivo al collettore.

N-2-3-4-3
In tal modo é da tenere presente che la benzina
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utilizzata é solo quella contenuta nei serbatoi IV e VI
e che, come abbiamo definito nella prima parte, sa-
ranno sempre lasciati per ultimi nell’ ordine di esauri-
mento.

Formazione di ghiaccio.

Qualora la presa dinamica (C] - Ischema sfiatatoi -
visibile dall'interno della fuscliers, si olturasse per for-
mazione di ghiaccio, & sufficiente girare di circa 90°
I'otiuratore (B] in modo da permettere la presa d' aria
all'interno della fusoliera stessa. Per varie ragioni, que-
sta manovra non deve essere [atta che in caso di ve-
ra necessita, menire appena le condizioni lo permet-
tano bisognera rilornare alla presa esterna.

Lavaggio motori con benzina non etilizzata.

A motori fermi si provvederd & vuolare comple-
tamente la nourrice. Questo si pud fare aprendo il
rubinetto che collega il tubo di press al tubo di trop-
po pieno, afiraverso il quale la benzina si scarica nel
serbatoio Il

A svuotatura ultimata, il laveggio sara eseguilo
nelle seguenti posizioni :

a) rubinetti 6-7-8: chiusi

b) rubinetti @-10-11 « aperti

¢) serbaloio di caduta (S): riempito dall'esterno con
benzina non efilizzala

d) avviementc e [unzionamenio a piacere dei motori
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per la durata ritenuta necessaria al lavaggio, tenendo
presente che la durats massima & limitata dalla capa-
citd del serbatoio di cadula (S).

AVVERTENZE SULL'USO DE! MOTORI.

Si raccomanda, per il buon funzionamento dei
motori, di non adoperare mai il gas troppo bruscs-
mente e di ridurlo anche progressivamente. |l motore
non deve mai essere arresiato bruscamente a pieno
gas (chiudere progressivamente la farfalls, lasciarlo
girare qualche istante al minimo e poi fermarlol. Per
fermare il motore, essendo i carburatori prowvish di
pompa di ripresa non dovra essere aperts la maneita
dei gas appena folta |'accensione ma si dovra soltan-
lo usare il dispositivo d'arresto « slop ».

| periodi di pieno gas al suolo, per provare i
motori, non devono superare mai i 10 secondi, per-
ché, non essendo in queste condizioni raffreddati
normalmente, si pud verificare un riscaldamento ec-
cessivo.

AVVIAMENTO DEI MOTORI.

l'avviamento dei motori si effeltua mediante aria
compressa.

Sara iniettats benzina nei cilindri mediante |'ap-
posito iniettore, ponendo il rubinetto a 4 vie nella po-
sizione corrispondente al molore da avviare.
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Si metteranno le leve del gas alla posizione di
minimo e le leve del correltare in posizione «normale»
lleve in alto contro I'arresto mobile abbassato).

Si portera il commutatore dei magneti dello stes-
so molore nella posizione magneli collegati, e si aprira
il rubinetto dell'aria compressa.

Nello stesso tempo si fara girare il magnetino di
avviamento, il commutatore del quale sara stalo por-
tato precedentemente nella posizione corrispondente
al motore da avviare, insistendo per qualche secando
dopo che il motore é partilo.

Se il motore non partisse subito, dovranno eseguir-
si almeno aliri 7 tentativi di avviamento senza ripetere
I'iniezione di benzina mediante il cicchetio per non
correre il rischio di diluire il lubrificante.

L'aria compressa & normalmente fornita dal moto
compressore ¢Garelli» di bordo, perd puod anche essere
ulilizzate I'aria contenula in una bombola eslerna, ad
alta pressione, per il collegamento della quale & pre-
disposio un apposito raccordo nella tubazione di av-
viamento.

Nel primo caso, prima di procedere alle opera-
zioni di avviemento sopradescrilte, si dovra mettere in
funzione il motocompressore e si caricherd la bom-
bola di bordo sino alla pressione di esercizio.

Nel secondo caso si caricherd la bombola di
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bordo con l'aria fornita da quella esterna, avendo cu-
ra di aprire pochissimo il rubinetio della bombola ad
alta pressione, per evitare il pericalo di non fare in
tempo @ chiuderlo al limite della pressione ammessad
per la bombola di bordo.

Tale limite & di 18 atmosfere.

Nota 1. - Ogni qualvolta si metleranno in moto
i motori con il lubrificante freddo, la circolazione di
olio sara lenta o addirittura nulla : non iniziare la mano-
vra di decollaggio in tali condizioni.

Nella stagione [redda riscaldare prevenlivamente
I'alic ed attendere a basso regime, sino 3@ che la tem-
peratura e la pressione abbiano raggiunti i minimi
prescritti nei libretti dei motori. Il motorista deve co-
noscere a perfezione: | circuili della benzina € del-
I'olio e |'esatta ubicazione dei rubinetti, colletteri, fil-
fri, pompe, raccordi, strumenti di controllo;, ecc. non-
che il {unzionamento esatto di tulli i comandi e degli
accessori di avviamento motori, dell'estintore, del-
I'inieftore, ecc.

Assicurarsi sempre in parlenza che le pompe
meccaniche di alimentazione benzina ai motori siano
bene adescate.

Nota 2. - Prima di avviare il molore centrale as-
sicurarsi che la leva del distributore del carrello sia 8
destra e la [rizione della pompa sia disinnestata.
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- Nota 3. - Nel caso di sosta dell' apparecchio
di dursia superiore & mezz'ora, si dovra provvedeeJ
a.Ho-smorTlaggio delle candele dei due cilindri inferi::-
r|' -dl c')g'm motare, per permeftere la f[uoriuscita dai
cilindri dell'clio che verra a raccogliersi in essi él
tando in tal modo di sporcare |e ﬁandele il che‘ o
curerebbe una partenza difficile del moch)re el e
cessita di smontare ugualmente le candele i i
condo tempo. e

lo smontaggio di dette candele, si [a agevol-
mente dalla apertura anteriore delle carenature ’
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